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CAJEME

1o de una estructura de pl on v ejecucion que ienda administraci fortalezca
la linacién institucional y parmila imp acciones concretas para mejorar la
infraestructura, ordenar el crecimiento urbano y recuperar la competitividad de Ciudad Obregén y

su zona metropolitana.

Para su desarrollo, el estudio se organiza en tres fases:

1. Diagnéstico y prondstico, orienlada al anilisis de la oferta v demanda de movilidad y a la

definicion de escenarios futuros:

11. Definicion del Plan Sectorial de Movilidad y Gestion de Vialidad, enfocada en ¢l disefio

funcional, operacional, juridice y financiero del sistema; y

1IL Programa de impl ion. destinado a establ ctapas. bles. recursos ¥

acciones priorilanias para la ¢jecucion del plan.

El instrumento mcorpora ademds una definicion general de los instrumentos de planeacion y
ejecucion vinculados con la movilidad urbana. <l desarrollo urbano. ¢l medio ambiente y ¢l czmbm
climatico, reconociendo que la politica de movilidad debe en disp

mecanisinos de geslion. instrumentos i i6n intert

1 y herramientas dc
control del suelo. declaratorias de utilidad piblica y adquisicién publica det suelo cuando resulten
necesarias para el mterés colectivo,

En materia ambiental v climitica, el estudio establece que la movilidad v el ordenamientowrbano
deben alinearse con criterios de mitigacion, adaptacion, eficiencia energética. reduccion de
emisiones y proteccion del entorno, atendicndo tanto la lcgislaciéon nicional como los
compromisos internacionales asumidos por ¢l Estado mexicano.

Finalmente. se reconoce a la Encuesta Domiciliaria de Movilidad u Origen-Destine como un
instrumento técnico fundamental para conocer los patrones ‘de/desplazamiento de la_poblacién.
sustentar diagnosticos y modelaci v respaldar decisiones ‘de pl on con base en evidencia.
siempre que su disefio y aplicacion observen criterios metodologi disticos adecuad

En consecuencia, ¢l presente instrumento se concibe como una basespormativa. técnica y
programatica para orienlar la toma de decisiones publicas en materia,de mevilidad, vialidad y
ordenamiento urbano en el municipio de Cajeme. con visidn=metropolitana, enfoque social,
sostenibilidad ambiental y perspectiva de largo plazo.

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE PARS CIUDAD OBREGON. MUNICIPIO DE CAJEME, SONORA.
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cAJEME
Marco normativo
El instrumento s sustenta en un marco normativo de caracter federal, estatal y municipal que
reconoce la planeacion territorial el desarrollo urbano. la movilidad v la seguridad vial como

materias de interés publico y de competencia concurrente entre los tres ordenes de gobierno,

En ¢l dmbito federal. la Constitucion Politica de los Estados Umdos \lc\lcanos eslablece las bases

4

para la rectoria del desarrollo nacmna] la la regul de los

asentamientos humanos v la partici icipal en la urbana v temritorial. De
manera complementaria, la Lew General de Movilidad y Seguridad Vial defme los principios
rectores de la pelitica de movilidad bajo un enfoque de sistema seguro, escala humana,
accesibilidad .universal, jerarquia de movilidad ¥ prevencion de siniestros. priorizando a
peatones. ciclistas y usuarios del transporte piiblico. Asimismo. la Ley General de Asentamientos
Humanps, la Ley General del Equilibrio Ecologico y la Proteccion al Ambiente v la Ley
General de Cambio Climatico obligan a vincular la planeacion urbana con criterios de

d territorial, ibilidad ambiental, mitigacion de emisiones y p ion de sistemas
de transporte mis eficientes y sustentables.

En ¢l ambito estatal. la Constitucion Politica del Estado de Sonora v la legislacion secundaria

bl que la pl. 16n del d llo es una actividad de interés piiblico v una obligacion
compartida entre el Estado y los municipios. Destaca la Ley de Movilidad y Seguridad Vial para
el Estado de Sonora. que armoniza ¢l marco local con la legislacion general y reafirma principios
como ¢l derecho a la movilidad, la seguridad vial. la accesibilidad universal, la jerarquia de
movilidad, la perspectiva de género, la atencion a grupos vulnerables v la priorizacion del transp
publico y la movilidad activa. De igual forma, la Ley 254 de Ordenamiento Territorial ¥
Desarrollo Urbano del Estado de Sonora. 1a Ley Estatal del Equilibrio Ecologico y Proteccion
del Ambiente, la Ley de Planeacion Estatal, la Ley de Transito del Estado de Sonora y la Ley
de Transporte para el Estado de Sonora otorgan alribuciones al Estado y a los ayuntamientos
para regular el d& llo urbano, la o del la seguridad vial. la pl 0
territorial ¥ 1a mejora de los servicios pablicos vinculados con Ia m0\1lldad

En ¢l ambito municipal. la Ley de Gobierno y Administracion Municipal y los instrumentos de
plancacién local proporcionan ¢l soporte para integrar la movilidad v ¢l ordenamiento territorial
como ejes de la gestion publica. El Plan Municipal de Desarrollo y el Programa de Desarrollo
Urbano del Centro de Poblacion de Cajeme constituyen referentes directos para ordenar el
territorio. fortalecer la infraestructura. mejorar la seguridad vial. promever la movilidad sustentable.
reorganizar las secciones viales, integrar corredores completos y fomentar modos alternativos de
transporte. En este sentido, ¢l presente instrumento se alinea con los objetivos municipales de
consolidar una ciudad més foncional, segura, eficiente y competitiva.

Antecedentes de diagnéstico urbano
Fl estudio se enfoca en Ciudad Obregon y su area metropolitana. comprendiendo también a

Esperanza, Cocorit y Providencia. asi como otros puntos estratégicos con incidencia funcional en
la estructura urbana y la operacion territorial. El diagnostico parte del reconocimiento de que la

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBAN: SUSTEN TABLE PARA CIUDAD OBREGON. MUNICIPIO DE CAJEME, SONORS.
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Ahora bien, la red vial s considera densa, si se toman en cuenta las calles locales. Sin embargo. en
lo que respecta a la vialidad principal para viajes que conecten diversas zonas de la ciudad. la
densidad vial difiere mucho dependiendo del cuadrante estudiado.

De esta forma. el cuadrante noroeste resulta el de mavor densidad de vialidad principal. mientras
que los cuadrantes sur y noreste carecen de vias primarias y colectoras con continuidad: esto. en
cierla forma, debido al tipo de d llo habitacional de ciudad llad

En sentido intraurbano, la vialidad primaria esta conformada por vias arteriales de tres v cuatro
carriles por sentido. Las que destacan son:

»  Miguel Alemin - Jalisco — Sufragio Efectivo
Cuatro carriles de circulacion e i i lad.
Cruza toda la ciudad. en sentido de norte a sur.

por semiforos y distribuidores viales.

o Cinco de Febrero — Tabasco - California

Cuatro carriles por sentido. divididos por un camellon ¢ i iones a nivel (algunas lad.

por semaforos). Es una de las principales conexiones oriente—poniente al norte de la ciudad.

® Quintana Roo — Michoacan - Paris

Cruza la ciudad de poniente a oriente en diagonal. Tiene seccion variable: dos carriles por sentido
sin camellon en el Bulevar Lizaro Cirdenas, dos carriles por sentido con camellén en Periférico
Norle v tres carmiles por sentide con camellén en ¢l Bulevar Ignacio Soto. Las inlersecciones
principales estan controladas por seméforos.

* Kino
e Nainari
Conecta la ciudad de norte a sur, en €l poniente. Es una arteria de seecion variable de'lres v cuatro,

carriles divididos por un camellon. En las intersecciones mas importantes; el trnsito vehicular &s

lado por semaforos o combinacion de pasos a desnivel v semaforos.

o Bulevar José Maria Moreles

Cruza la ciudad de Oriente Poniente. Es una arteria’de Dos carriles por sentido. sepatados por un
amplio camellon. Comunica de Oriente a Poniente hacia Ia Salida a Providencia. Las inlersecciones
principales estin controladas por semaforos.

¢ Vicente Guerrero

Conecta a la ciudad con ¢l centro. Tiene seccién variable: Dos camles por sentido. reduciéndose a
dos carriles por sentido cuando s aproxima al centro y convirtiéndose en una calle altamente activa
en ¢l centro. con estacionamiento sobre 1a via en ambos lados.

o 200

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBAN A SUSTENTABLE PARA CTUD AD OBREGON. MUNICIPIO DE CAJEME. SONORA
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Es una vialidad con tres carmiles por sentido, Algunos tramos tienen calles de servicio —laterales.
Cruza la ciudad de poniente a oriente v las interseceiones con mayor demanda de trinsito estin
controladas por semaforos.

« 300

Es la continuacion de la carretera MEX 26 ¥ provee una conexion poniente otiente al sur de la
ciudad. convirtiéndose. en el oriente, en ¢l par vial Carlos Balderrama—Manuel Ojeda. Se configura
como una arteria de lres carriles por sentido. divididos por un camellon. Funcionalmente, ¢l par vial
¢s una via colectora, permifiendo la circulacion en dos carriles por sentido. Sc¢ permite el
estacionamienito en ambos lados de la via.

Por‘su parte. $e encuentran las vias colecloras o vialidades secundaria, que proveen conexiones
entre la'ialidad primaria. Estas son de seceion variable, y muchas veces operan como pares viales.
Algunas, como el Bulevar Lapez Portillo, llegan a lener hasta cuatro carriles por sentido separados
por eamellon, v funci como cok por su falta de continuidad cruzan sélo parciall a

la ciudad. conectando importantes vias primarias continuas.

En el nivel basico, la red vial local resulta muy densa. Cabe destacar que en el cuadrante norese es
apreciablemente continua. Por otre lado. en los cuadrantes hacia el sur. la red local es menos densa
y.discontinua.

Existen 240 intersecciones semaforizadas, de las cuales s6lo veinte tienen caras peatonales, segin la
informacion del INPLAN del 2011. Por lo general, la distancia entre intersecciones semaforizadas
es amplia. Ademas. la coordinacion de seméforos (banda de verde) esta disefiada para una velocidad
de 60 kph. Esto. ademas de la amplitud de las vias, fomenta altas velocidades.

Relativo a la congestion, la percepeion, en base a recorridos, por la red vial cs que los niveles son
relativamente bajos. Sin embargo. en un estudio contratado por el IMPLAN v ¢jecutado por la
empresa JRML se identifican 87 intersecciones principales. de las cuales nueve (9) se consideran
saturadas (principalmente en los Bulevares Solidaridad y Vildésola). operande 29 con nivel de
servicio F. El estudio. sm embargo. no muestra los indicadores de operacién de Irénsito que
justifican estos niveles de servicio; no hay datos de velocidades de operacion, de demoras promedio
por vehiculo (indicador que define ¢l nivel de servicio), ni longitudes de filas en intersecciones,

Ahora bien, una idea de los niveles de congestion es provista por la Encuesta 2020 del INEGL De
acuerdo a esa encuesta. la distribucion de tiempos de viaje al trabajo es la siguiente.

El censo de 2020 mostr6 que:

»  El40.4% de la poblacion que se traslada lo hace en menos de 30 minutos.
¢ El31.3% lo hace en el rango de 30 a 60 minutos.
¢ E128.3% larda mas de 1 hora.

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE PARA CIUDAD OBREGON, MUNICIFIO DE CAJEME. SONORA.
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Comportamiento del Traslado Diario en Cajeme

Medio de Porcentaje de Usuarios Rango de Tiempo de Traslado

Transporte

Transporte 52.2% de los usuarios de transporte  Tardan mas de 30 minutos en legar a su
Publico publico destino.

Vehiculo 61.1% de los usuarios de vehiculo Tardan menos de 30 minutos en llegar a
Particutar particular su destino.

Tabla 4. Rangos de tiempo al trabajo.

de vi
Menos de 15 Entre 16 v 30 Entre 31 v Entre v Mis de 120

minutos minutos 60 minut 20 mi minutos

[ Vehiculos Privados [49% [a% [8% [1% [1%

Notese como en vehiculo privado practicamente la mitad de los habitantes de Cajeme tardan 15
minutos o menos en llegar al trabajo, v el 90° tarda 30 minutos o menos. En contraste, los tiempos
de viajeen piblico son significati Mayores.

« EI transporte pablico es mas lento: Mis de la mitad de los usuarios del transporte
colectivo lardan mis de media hora ¢n llegar a su destino. lo que sugiere una, menor
eficiencia  debido a paradas. rutas y. posiblemente. la  congestion ~vial.

+ El vehiculo particular es mas ripido: La mayoria de quienes se mueven,en, coche,
icleta o cami logran completar sus viajes en menos de 30 minutos, lo que les da
una ventaja en tiempo sobre los demas medios de transporte.

Este comportamiento de movilidad subraya la preferencia por los vehiculos privados en la zona. El
tiempo de traslado es un factor clave en la loma de decisiones de los habitantes de Cajeme.

Inventario de transito

Para ¢l presente Programa de movilidad sustentable de Cajeme, se realizé la compilacion de datos a
través de trabajos de campo, que permitieron levantarlos datos necesarios para ¢l desarrollo del
estudio, los dalos fucron analiticamente eslratégicos como geogrificamente, de forma que los
primeros sirvan como insumo para las actividades y fases posteriores:

A continuacion, se eslablecen los trabajos que se desarrollaron; asi como los hallazgos sobre la
situacion actual del trénsito en la ciudad de Obregan.

daen el iento del

La informacién presentada en cste capitulo se p
periodo pico (de mavor demanda) de la mafiana del sisterna, a menos que se establezca

expresamente lo contrario.

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE PARA CICDAD OBREGON, MUNICIPIO DE CAJEME, SONORA,
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Se presentan. fambicn. los en el i 10 de transito a lo largo de los
corredores de transporte: para diferentes periodos de dia. Es importante scfialar que cuando
Tequerida se realizaba la clasificacién vial.

Andlisis de estaciones maestras manuales

Las estaciones maestras manuales tienen la finalidad de proporcionar informacion referente al
comportamiento de la demanda diana horaria, con la cual s¢ pueden caleular el Trinsito Diario
Promedio Semanal (TDPS) v el Transito Diario Promedio Anual (TDPA).

Las estaciones maestras manuales proporcionan informacion referente a la variacion del transito a
lo large delperiode de anatisis, con le que s identifican los periodos importantes, asi como las
horas de méaxima demanda,

Como parte fundamental del proceso de conteo. s¢ identifica la participacion por tipo de vehiculo,
Estoves util para determinar con cerleza las diferentes modalidades, dado que con los conteos
automticos pudieran generarse clasificaciones generales. Se pueden obtener el TDPS y el TDPA
que ¢l transito circul.

Estimacion del TDPA a través de Patrones de Movilidad

Labase de este concepto reside en una premisa fundamental: la movilidad humana no es un
fendmeno cadtico ni alealorio. Por el contrario. estd profund arraigada en las
cotidianas que estructuran nuesiras vidas. El desplazamiento de las personas responde a necesidades
¥ rutinas constantes. como ir al trabajo. llevar a los hijos a lacscuela. hacer compras o disfrutar del
ocio. Estas actividades generan flujos de trifico que se consolidan en patrones consistentes v
predecibles, observables en ciclos de tiempo bien definidos, desde las horas punta de un dia hasta

eidad

las variaciones estacionales de un afio.

Eslos patrones de movilidad se manifiestan en diferentes escalas. Dianamente, observamos picos de
trifico durante las mafianas y las tardes. coincidiendo con los herarios laborales v escolares.
Semanalmente. el comportamiento del trafico cambia drasti enlre los dias laborables v el fin
de semana. cuande los desplazamientos se orientan mas hacia actividades recreativas y sociales.
Mensualmente. factores como los periodos vacacionales o las festividades alteran la normalidad,
reduciendo ¢l trifico urbano ¥ aumentando el de las carreteras que conectan con destinos turisticos,
Esa ciclicidad es la clave que permite analizar el trifico no como una serie de eventos aislados,

sine como un sisterna con un ritmo propic.

Gracias a esta regularidad. es posible desarrollar modelos mateméticos y estadisticos para estimar el
Transito Promedio Diario Anual {TPDA) sin necesidad de realizar mediciones continuas durante los
365 dias del afio. Un aforo vehicular realizado durante un periodo corto v representativo puede ser
"ajusiado” o dide” utilizando factores de i

Estos factores. derivados de estudios histéricos. comp las variaci diarias,
estacionales, permitiendo proyectar con un alto grado de fiabilidad cuil seriz el volumen de trifico
promedio a lo largo de todo un afio.

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE PARA CIUD AD OBREGON, MUNICIPIO DE CAJEME. SONORA.
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Obregén Esperanza Coeorit Providencia
KM % KM % KM % KM %

Vialidades

Pavimentadas 1,000.08 92.31% 8582 4820% 1356 45% 11,659.54 53%

Vialidades no

Pavimentadas 94.79 769% 8693 5171% 1675 55% 1032634 47%

Total 1,184.88 100% « 100% 0.31 100% 21.98 100%

Vialidades MO 7375 303 -

Distribucién Modal

Viajes

Distribuciéon Modal PIMUS Cajeme

BIC14Y%, OTROS
3%

AT%W AU
3% 8 Bus
15%m pie
8% mmoto
4% whici
3% sotros

APIE15%

BUS23%

Elaboracién Propia, PIMUS CAJEME 2025

Transporte Piiblico

A continuacion. se analizaran de manera puntual los aspectos de-movilidad del transporte pablico
en Ciudad Obregon y el area metropolitana,

Del total de vialidades, que suman 1430 km de vialidades el sistema de transporte pablico emplea
una longitud de 456.8 km de rutas de autobis en 217km de vialidades, de las cuales 181 chm.
corresponden a la ed de concreto asfaltico, con el 83.7% del total: €l 5% cormesponde a terraceria,
el 7.1°0a conereto hidréulico y. una parte muy pequedia, a empedrado 0.2%.

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE PARA CIUDAD OBREGON. MUNICIPIO DE CAJEME. SONORA.
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Figura 13. Tipos de superficie de rodamiento en vialidades donde circula el transporte
piblico.

8 Asfalto
W Terraceria
B C Hidraulico

Fugnte: Flaboracion Propia

Como desgraciadamente ocurre a o largo y ancho del pais, referente a la superficie de redamiento
de laswialidades en cuestion. se presenta un alto porcentaje en mal estado. Esto resulta altamente
perjudicial para el sisiema de transporte urbano.

Como se comento en la seccion de Contexto Urbano, la mayoria de las vialidades utilizadas
pettenecen a la red vial principal, mezclandose los flujos privados con los publicos, sin existir
carriles cxclusivos para la circulacion de este Gllimo. Las drcas cspeciales para ol ascenso v
descenso de pasaje son inexistentes, mermando la eficiencia de la vialidad.

Transporte Pablico de Pasajeros

Al igual que en el componente de vialidad y transito. s realizd un extenso trabajo de campo. A
continuacion, se describen lodos los trabajos que s¢ desarrollaron v sus resultados.

Oferta de transporte piblico

Estudios realizados para caracterizar ln oferta
Se realizaron actividades de campo y recopilacion documental, con el fin de recolectar la
informacion de las caracteristicas de las rulas que prestan el servicio de transporie publico:
inventario de derroteros v tiernpos de recorrido.

Inventarip de derroteros

Se realizo el estudio de inventario de rutas para conocer qué servicios se prestan en la zona de
estudio. A partir de | i lizados en campo se d iné la ubi de las bases
{cierres de circuito) de las rutas. Para la identificacion de los detroteros de las rutas se realizaron al

menos dos recorridos en cada una de cllas, durante ¢l dia. identificando las calles y sentidos de
cireulacion de éstas. Con la informacion recabada se validaron los derroteros oficiales
proporcionado por la unidad competente.

Esta actividad permitié:
»  Identificar las bases y derroteros de las rutas.

o Identificar los puntos de parada o puntos de control predefinidos para el sistema.

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE PARA CIUDAD OBREGON, MUNICIPIO DE CAJEME, SONORA,
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CAJEME

s Desarrolle de 40 sitios de intercambio modal con casetas. bicieslacionamientos.
ibilidad universal, f; 16n y servicios 1
¢ DPlanificacion y desarrollo de 3 pasos a desnivel en cruces ferroviarios cstratégicos para
mejorar conectividad oriente—poniente.
¢ Revision de trayectorias, frecuencias y logica de cobertura del transporte publico en
P ia con zonas g doras y atractoras de viaje,
e Academia de Operadores de Transporte v Taxis para mejorar servicio. tralo al usuario,
seguridad vial y dignificacién del oficio.

10

Producto esperade

Un sistema de transporte piiblico més competitivo. intermodal v confiable. con mejor cobertura v
cxperiencia de viaje.

Eje 4. Gobernanza, institucionalidad y coordinacion operativa

Propésito: garantizar que la movilidad sea administrada come una politica transversal y no come
un conjunte disperso de acciones aisladas.

Estrateginos

1. Formalizar una estructura interinstitucional permanente para decisiones téemicas y
operativas.

2. Integrar mantenimiento, reposicion y obra publica con criterios de movilidad.

3. Crear mecanismos financieros especificos para asegurar continuidad.

Acciones

e Creacién de una estructura interinstitucional que articule Agua. Alcantarillade, CFE. Gas.
Telecomunicaciones. Transito. Obras Piblicas y dreas de movilidad.

¢ Instalacion de wna mesa permanente de infraestructura v movilidad ‘para coordinar
intervencioncs en pavimento. fugas, redes. excavaciones y reposiciones.

o Organizacion dc brigadas de imicnto ¥ fransito con programacion anual y protocolos,

comunes.
¢ Definicion de i de financiamiento y tesoreria dedi amovilidad integral.
e Sistema p de ion ciudadana sobre obras, avances, ciemes temporales y
programas de seguridad vial.
e | ion de criterios de movilidad en la pl ion.anual de imiento urbane.
Producty esperade

Mavor eficiencia en el use de recursos publicos. menos duplicidad de intervenciones y mejor
continuidad técnica entre dependencias.

Eje 5. Cultura de movilidad, formacion y Vision Cero

oo Tt '

y una cultura vial

Propasito: transformar hibitos. elevar
preventiva,

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD TTRBANA SUSTENTABLE PARA CTUDAD OBREGON. MUNTCTPIO DE CATEME, SONORA.

CAJEME

Estrategias

1. Formar usuarios mejor informados ¥ operadores més profesionales.
2. Posicionar la seguridad vial como responsabilidad compartida.
3. Acompafiar toda medida fisica con comunicacion publica y adaptacion social.

Acciones

¢ Creacion de la Escuela Municipal de Ciclismo Urbano para formacion ciudadana en
seguridad y convivencia vial.

o Creacitn de la Academia de Operadores de Transporte vy Taxis.

« Cammpaias permanentes de educacion y concientizacion con enfoque de Visién Cero.

+ _ Programas de comunicacion pblica para explicar cambios operativos y nuevas medidas de
gestion vial.

» Difusién especifica para i
radio. prensa local v materiales grificos.

o Programas de educacion para motociclistas v usuarios de micromovilidad,

de cajones bici-moto mediante redes sociales,

Producto esperado

AMayor cumplimiento nommativo. mejor convivencia vial ¥ reduccion progresiva de conductas de
riesgo.

Eje 6. Sustentabilidad, accesibilidad y espacio piblico saludable

Proposito: alinear la movilidad con objetivos de reduccién de emisiones, inclusién ¥ mejor calidad
urbana.

Estrategias
1. Consolidar infracstructura segura para movilidad activa.
2. Mejorar accesibilidad universal en corredores y cruces.

3. Integrar forestacion v paisaje urbano como parte funcional de la movilidad.

Acciones

» Delimitacién ¢ impl 100 p iva de i ciclista en ¥
conexiones estralégicas.
¢ Integracion de banquetas accesibles, guias ticliles. rampas, cruces seguros y sefializacion

inchuyente.
»  Forestacion urbana en cruceros. d pletos v sitios de bio modal.
¢ Politicas de reduccion de emisi mediante fortal del transporte publico y

movilidad no motorizada.
» Priorizacién de zonas escolares. hospitalarias v de equipamientos con medidas de calmado
de transito ¥ seguridad peatonal.

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE PARA (TUDAD OBRE GO, MUNICTPIO DE CAJEME, SONORA
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CAJEME

«  Mejora def espacio publico.
Im pacto social
o+ Reduccién de accidentes v fatalidad

o Mayor accesibilidad universal.
o Inclusion de peatones, ciclistas v usuarios vulnerables.

Tmpacto econémico

Reduccién de tiempos de traslado.
Incremento en productividad urbana.
Alraceion de inversion privada.
Generacion de empleo en obra publica,

6. Conclusion estratégica

El Programa de Inversion del PIMUS Ciudad Obregén 2050 representa una hoja de ruta
financiera y operativa para transformar la movilidad urbana, articulando:

» Intervenciones inmediatas de alto impaclo;
«  Proyectos estructurantes de mediano plazo,
» Infraestructura estralégica de largo alcance.

Su disefio permite transitar de:
»  Unsistema fragmentado,— a uno inegrado,

s Demovilidad centrada en ¢l automéyil — a un modelo multimodal,
»  De gestion reactiva — a una planeacion estructurada y sostenida.
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